0 



Offenlegungsschrift 

DEUTSCHLAND @ DE 3903482 Al 



Aktetmichan: P390348Z8 
AnrnQldetag: 6. 2.89 

Offmfegungstag: 23. 8.90 



(g> Int. CI. 

E01C23/08 




OEUTSCHE8 
PATENTAMT 




< 




s 

CO 

in 



(g) Antnetdar: 

Wir^n GmbH, 5489 Windhagen. DE 

Vartratan 

Sch01er« H., Dipl.-Cham. Or.rar.nat, Pat-Anw., f 
Frankfurt 



•n ♦ 



@ Erflndar: 

Wirtgan« Relnhard, 5469 Windhagan, DE 



Frufungsantrag gam. f 44 PatG ist gaatalit 



@ FrontladarMavorrichtung zum Abfrisan von baachidigtan Stra&andacken 



Ola Erfinduno batrlfft eina FrontfadarMsvorrfehtuno nim 
AbMsea von baaeMdigtan StreS a nd o c ke n mft ainam 
MttMtfahrandan Fahrwarfc^ ainam Vcrdafridarpaar und ai- 
nam Hintsnidarpaar. ainar in bazug auf daa Fahnvailc ho- 
hanvafstallbafan Frftswnlza und aiaam an dar Frontsaita 
eng«aitkiata{i Ladaband, bal dar die Friawalza am Ka^ das 
Fahnvadcs angoordnat ist und ein Transportband fur das 
abgafrfote Matarid untar dam Fahfw^ zwtehan Fit^itfal- 
za ufid Ladaband vorgaaabaa Ist. 
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Erfindung betrifft eine FrottUaderfrisvorrichtung 
zum AbMsen von beschftdigteo StraBendecken. beste- 
hend aus einem selbstfahreiKlen Fahrwerk mit einetn 
lenkbaren Vordemdpaar und efaiein HinteiTadpaar, ei- 
ner in bezug auf das Fahrweifc hfihenventeUbaiw PiUs- 
walze und einem an der Proatseite angeordneten Lade- 
band 

Derartige F^tladerfrdsmasdiinen siod bereits be- 
kannt und im Einsatz. Der Nachteil dieser bekannten 
Masdiinen besteht darin, daB die FHlswalze in der Nahe 
des Ladebandes angeoidnet ist. Das bat zur Folge^ da6 
die VoMerrftder des FahrweHces auf der nicht abgeM- 
sten StraBendecke roUen* wflhrcnd die Hinterrftder auf 
dem abgefr Asten Bereich der StraBendedce laufen. 

Als Konsequenz werden bei dem auBerordentUch ho- 
hen Gewldit derartiger Frflsmasdiinen, insbesondere 
dann» wenn relativ tief g^lbt wird, die Hinterrader von 
der verbleibenden ReststraBendecke nidit roehr in aus- 
rdchender Weise getragen und sinken ein. 

Dadurch findert sich die Lage des Fahrwerkes und 
damit der Bezugspunkt fBr die eingesteilte Frastiefe, 
Das hat zur Fojget daB im Eodeffekt ungleichmfiBige 
Frflsarbeiten erbalten werden. 

Bn wetterer Nachteil dieser beksnnten Frontiader- 
frftsvorncfatungen bcsteht daiin» daB die nabe am Lade- 
band angeordifete FrSswaize meist nidit bundig mit ei- 
ner Fahrwericsieite angeoidnet werden kann, so daB bis 
zum Rand der Strafie geheode Frftsarbeiten nur schwie- 
rig durchgefdhrt werden kdnnen. 

Ausgehend von diesem vorbekannten Stand der 
Technik ist es nunmehr Aufgabe der voriiegenden Erfin- 
dung, diese vorst^bend gesduklerten Nachteile zu behe- 
ben und eine Fi^ntladajhrasvmridbitung zu schaffen. bei 
der einmal alle FahrwerkiiUler auf der nidit abgefrastoi 
Su:aBendecke laufen und mit der gegebenenfaUs weiter - 
bin auch Frftsarbeiten bis zum Strafienrand hin durcfage- 
fOhrt werden kAnnen. 

Geldst wird diese erHndungsgemftBe Aufgabe mit ei- 
ner Fhsndaderfrftsvorricfatung dor dngangs beschriel>e- 
nen Art, die dadurch gekennzeiduiet ist, daB die Frfts- 
wahe am Heck des Fahrwerkes aogeordnet ist und ein 
ThmsjMirtfaaAd fOr das abgeMste Material outer dem 
Fahrwerk zwischen Frfiswalze und Ladeband vorgese- 
henist 

I^e am Fahrweric bfihenverstellbar angeordnete 
Frfiswalze dreht sich fiblicherweise gegenlftufl& d-h. 
entgegen der I>rehrichtung der Fahrwerfcsrtder. Das 
sbgefr&stc Material ^mmelt sich somit vcr der Fras- 
walze an und wird dort von dem Transpordl>and aufge- 
nommen und unter dem Fahrwerk lundurch nach vome 
transportiert, wo es auf das Ladeband Wit Das Lade- 
band sdbst nimmt dieses Material auf und transportiert 
es auf das vor der Frfismaschine herMkrende Transport 
f ahneug. Dabei ist das Ladeband zweckmSBig in einem 
gewissen AusmaB seitlidi verscfawenkbar, beispielswd- 
se lun 30^ nach jeder Seite. 

I>urch diese Verschwenkbaiiceit wird gewfthiieistet, 
daB das abgefriste Material gl^chm&fiig Qber die Lade- 
flftdie des Transportf ahrzeuges vertetlt werden kann. 

Die Frftswaize ist zweckmflBig mit ein^ davor ange- 
ordneten Sammelschik) mit Durchtrittsdfhiung fOr das 
abgefraste Material verseben. Ein s<^cfaes Sanuneischild 
und die dann vorgesehene Durchtrittsdffoung gewahr- 
leisten, daB das abgefrfiste Material gezidt auf das 
Transportband fftiit und so voUsttndig fiber das Lade- 
band abtransportiert wird. GegebenenfaUs kann auch 



hinter der Frflswalze nodi ein entsprechendes Sammel- 
sdiiki vorgesehen sein, welches das gegebenenfaUs Qber 
die FHlswaIze nadi hintea transportierte Material sam- 
melt, so dafi eine vom abgefrlsten Material vollsUUulig 
s frdeFlftcheerhaltenwinL 

GemaB einer vorteilhaften AusfOhrungsfonn der er- 
fodungsgemafien Frontladerfrftsvorrichtung ist die 
Frfiswalze zweckmSBig zwischen den Hinterradem des 
Fahrwerks angeoidnet und ihre Achse tiegt zwedona- 
10 Big in der Vertikalebeoe, in der audi die Achsen der 
}&it»Tfider liegen. 

GemlB einer besonders vorteilhaften Ausfilhrungs- 
form der voriiegenden Erfindung endet die Frflswalze 
bflndig mit einer Fahrwerksseite. wobei in Nornu^tel- 
15 lung das Hinterrad auf dieser Fahrwerksseite seitiich 
neben dem Fahrwerk Ifluft. 

Bei dieser Ausftihrungsform ist zusdtzlich ein 
Schwenkmechanismus vorgesehen, durch den das seit- 
iich neben dem Fahrwerk laufende Hinterrad um eine 
20 verdkaie Adise nach vome geschwenkt werden kann, 
so dafi es innerhaib der Fahrwerkb^enzung vor der 
Frdswalze Uluft 

Durch eine soldie AusfQhrungsform wird es mQglich» 
die Strafiendecke bis zum StraBenrand abzufrfisen, wo- 
25 bei das vor der F^&swalze laufende Hinterrad fOr die 
Beibehaltung der einmal eingesteUten FrAstiefe sorgt 

Anhand der in den anfiegenden Zeichnungm darge- 
stellten Ausfuhrungsb^spiele wird nachfolgend die er- 
findungsgemaBe Ftontladerfrfisvorrichtung im einzel- 
30 nennfihererlautm. 

In den Zeichnungen zeigt: 

Flg« 1 eine Seitenansicht der erfindungsgemABra 
Frontladerfrasvorrichtung. 
Fig. 2 eine andere Seitenansicht der erflndiingsgemft- 
35 Ben Vorrichtung. 

F{g.3 eine sdiematische Draufsicfat auf die erfin- 
dungsgemgfie Vorrichtung. 

IMe in F^g, 1 daigestdite FFontlad^rasvcHiichtung 
bestebt aus einem selbsff ahrenden Fahrwerk 1 mit et- 
40 nem Vorderradpaar 2, 3 und dnem Hinterradpaar 4. % 
wobei die Fr&swalze €^ wie aus Fig. 3 ersichtlicfa, zwi- 
sdien den Hinterrfidem 4 und 5 angebracbt ist Unter 
dem Fahrwerk 1 befindet sich zwischen PHkswalze6und 
Ladeband 7 das IVanspQitbafid 9, welches an der Durdi- 
45 trittaOlfnung des Sammelschildes 9 das abgefriste Ma- 
terial aufnimmt und auf das Ladeband 7 transportiert, 
von wo dasselbe auf das vor der Frfismaschine kerf ah- 
rende Transportf ahrzeug vertaden wird. 
Hinter der Frfiswalze 6 ist noch ein zusfitztiches Sam- 
50 melschiki 10 vorgesehen* wodurch gewfihrieistet wird, 
daB die abgef rSate Flfiche frei von abgefrfistem Material 
bleibt 

Wie insbesondere aus Fig. 3 im einzelnen ersicfatlich, 
ist das Hinterrad 4 seidich neben dem Fahrweric ange- 
- 55 ordnet und kann bei Bedarf vor die Frfiswalze 6 ge- 
schwenkt werden, so daB das Hinterrad 4 innerhaib der 
Fahrwerksumgr^fczungslinie UUift und die etwa bOndig 
mit dem FahrwMc codaidt Frfiswalze 6 die StraBen- 
decke bis an den StraBciu'and altfrtsen kann. 
60 Dabei ist sk&ergestelit, daB wfihrend des Frflsvoigan- 
ges alle Fahrwerksrfider auf der nicht abgefrfistm Stra- 
fiendecke laufen. 
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Paten tansprQche 

1 . Frontladerfrfisvorrichtimg zum Abfrfis^ von be- 
schfidigten Strafiendedcen mit einem selbstfahren- 
den Fahrwerk mit einem V<^errfid«rpaar und ei- 
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Dcm Hinterrtdcrpaar. ciner in bezug aitf das Fahr- 
werk hdhenverstellbaren FrflswaJzc und cmcm an 
der Prontadte angeordneteo Ladeband, dadtirch 
gekennz^Gliiiet, daB die Friswalze (6) am Heck 
dcs Fahtwerics (1) angeordnet ist und ein lYans- s 
portband(8) fdr das a^^rflste Mat^ial tuiter dem 
Fahrweilc (1) zwischen Frftswalze (6) und Ladeband 
(7) vorg^iehen ist 

2. Frontladerfrtsvorrichttiiig nacb Anspnidi 1, da- 
durch gekenazeichnel, daB die Friswalze (Q zwi- lo 
schen den Hinterr9dem (4, 5) dcs Fahrwerfcs (1) 
angeordoet IsL 

X Frontiaderffilsvornchning nach Ansprudi 1, da- 
durch gekennzeichiiet, daB die Friswalze {(G) bOn- 
dig nrit einer Fahiwerkssette endet und das auf die- is 
ser Fahrwericssdte vorgesehene Hinterrad (4) um 
eine vertikale Achse vor die Frftswalze 
sdiwenkbar ist 

4. Frondaderfrflsvonichtung nacfa etnem der An- 
sprddie 1 bi$ 3, dadurch gekennzekhnet, daB die 20 
FiHswalze (6) mit einem davor und gegebenenfails 
dahinta* vorgesehenen SammebGiuld (9, 10) mit 
Durchtrittsdfinung fOr das abgefr&stc Material vcr- 
seheoisL 
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Hierzu 3 Seitc(n) Zeichnungen 
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